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Liebe Leserin, lieber Leser

Der Verkehr durch unsere Region hat in den vergangenen
Jahren stetig zugenommen: Lastwagen und Autos rollen
in Nord-Sid-Richtung durch Alberswil und Schétz und
beeintrédchtigen die Lebensqualitét von uns allen.

Nun nimmt sich der Kanton des Problems an und erarbeitet
mit einer Zweckmdssigkeitsbeurteilung mégliche Umfah-
rungen und auch Lésungen, wie der Verkehr ohne zusdtz-
liche Strassen vertrdglicher abgewickelt und gestaltet
werden kann.

Erste Resultate der umfangreichen Analyse und Planung
finden Sie in diesem Flyer. Wir laden Sie ein, sich mit dem
Thema auseinanderzusetzen. Fiir einen vertieften Einblick
empfehlen wir lhnen, die Informationsveranstaltung vom
23. Mai 2023 in Schétz zu besuchen.

Wir freuen uns auf lhre Teilnahme.

Corinne Regula Samuel

Albisser Létscher-Walthert Kreyenbiihl
Gemeindeprasidentin Gemeindeprasidentin ~ Gemeindeprasident
Alberswil Schotz Ettiswil

<

Informationsveranstaltung

ZMB Alberswil /Schoétz, Phase 1

Dienstag, 23. Mai 2023, 19.00 bis 21.00 Uhr,
Gasthof St. Mauritz, Luzernerstrasse 1, 6247 Schoétz



ZMB - systematisch
und umfassend beurteilen

Fir die Losung des Verkehrs-
problems in Alberswil und Schétz
erstellt die Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur eine Zweckmassig-
keitsbeurteilung (ZMB). Mit der ZMB PHASE 1
wird das Verkehrsproblem ganzheit- Situationsanalyse
lich analysiert und Lésungsvarianten Zieldefinition und
systematisch beurteilt. Der dreiteilige
Prozess beinhaltet technische und um-
weltrechtliche Untersuchungen und
nimmt rund zwei Jahre in Anspruch.

Variantenfacher

Mit der ZMB wird ein Variantenfacher
erarbeitet, der im Verlauf der Planung
sukzessive reduziert wird. Die Reduktion

erfolgt fachlich abgestiitzt und mittels PHASE 2

anerkannter Beurteilungskriterien. So Machbarkeits-

werden alle denkbaren Varianten — priifung und
Kostenschatzung

darunter auch ein Verzicht auf eine Um-
fahrung und stattdessen Massnahmen
auf den heutigen Strassen — beurteilt.

Phase 1: Die Situation wird analysiert und
die Ziele werden definiert. Ein Varianten-
facher wird entwickelt und grob beurteilt.

. PHASE 3
Erste Varianten werden verworfen.
Kosten-Nutzen-
. . . Analysen
Phase 2: Die Machbarkeit der verbleibenden Wahl Best-

Varianten wird geprift und erste Kosten- variante
schatzungen werden erarbeitet. Nicht
machbare Varianten werden verworfen.

Phase 3: Jede Variante wird hinsichtlich
Wirkung und Kosten beurteilt. Mit der
Empfehlung einer Bestvariante wird die
ZMB abgeschlossen.

EMPFEHLUNG
Die Arbeiten der Phase 1 der ZMB Umfahrung

Alberswil/Schétz sind abgeschlossen.
Die Resultate finden Sie in diesem Flyer.



Die Verkehrssituation heute
und die bisherige Planung

Erschliessung und Verkehrsbelastungen

Die Kantonsstrasse K11 fiihrt durch Alberswil und Schétz. Sie erschliesst
die Region mit dem Autobahnanschluss Dagmersellen und fiihrt tiber
Willisau bis nach Wolhusen. Mehr als die Halfte des Verkehrs in Albers-
wil und Schétz ist Transitverkehr in Nord-Suid-Richtung, darunter viele
Lastwagen. Der 6ffentliche Verkehr wird mit Buslinien sichergestellt
und ist vergleichbar mit dhnlichen landlichen Gebieten. Der 6V-Anteil
am Gesamtverkehr ist gering. Fir den Fuss- und Veloverkehr gibt es
gut ausgebaute Freizeitrouten, eine durchgéngige und komfortable
Veloroute entlang der K11 fehlt jedoch.

Der Verkehr in der Region Alberswil und Schétz ist in den letzten zehn
Jahren moderat gewachsen. Das hochste Verkehrsaufkommen wird in
der Abendspitzenstunde an Werktagen erreicht, wobei keine extremen
Spitzen verzeichnet werden. Bis 2040 prognostiziert der Kanton eine
leichte Zunahme des Strassenverkehrs.

Larmbelastungen und Schutzgebiete

Die Umweltanalysen zeigen, dass der Verkehr entlang der K11 hohe
Larmbelastungen verursacht. In den Siedlungsgebieten werden die
Grenzwerte durchgehend tberschritten. Ostlich von Alberswil und
Schétz liegen die Schutzgebiete Wauwilermoos, Hagimoos und Mauen-
see samt verschiedenen Wasserschutzzonen. Sie sind Teil des Bundes-
inventars der Landschaften und Naturdenkmaler (BLN). Das Landwirt-
schaftsland umfasst viele gut bis sehr gut geeignete Fruchtfolgeflachen.
Werden diese bebaut, miissen sie andernorts kompensiert werden.

Regionaler Teilrichtplan «Korridorsicherung Wiggertal»

Der Teilrichtplan wurde im Jahr 2018 erlassen. Er umfasst die Schliessung
der Liicke im Bahnnetz zwischen Willisau und Nebikon (Wiggertalbahn)
sowie eine Umfahrungsstrasse von Alberswil und Schoétz, die parallel zur
Bahn verlauft. Damit soll die Region vom Durchgangsverkehr entlastet
und die Region an das Bahnnetz angeschlossen werden.

Systematische Losungssuche und Variantenbeurteilung

Neben der Verkehrslosung aus dem Teilrichtplan wurden bisher keine
weiteren Umfahrungsvarianten untersucht. Dies erfolgt nun mit der
ZMB und umfasst die Beurteilung aller Varianten. Vertreterinnen und
Vertreter der Standort- und der Nachbargemeinden sowie der Region
Luzern West begleiten die Arbeiten.



Gemeinsam flr eine
nachhaltige Losung

Der Kanton Luzern und die Gemeinden Alberswil, Schétz und Ettiswil
wollen mit der ZMB eine Lésung erarbeiten, welche die Situation vor Ort
nachhaltig verbessert. Ziel ist es, den Verkehrsfluss langfristig fiir alle
Verkehrsteilnehmenden zu optimieren, die Sicherheit zu erhéhen und
die Lebensqualitat der Anwohnerinnen und Anwohner zu steigern.

Die ZMB Umfahrung Alberswil/Schétz zahlt zu den prioritaren Projekten
des kantonalen Strassenbauprogrammes 2023 - 2026 (Topf A). Die ZMB
ist die néchste Planungsstufe zum regionalen Teilrichtplan und umfasst
vertiefte Abklarungen aller moglichen Verkehrslésungen.

Das Planungsteam hat in der ersten Phase der ZMB 15 Lésungsvarianten
entwickelt: Gesamtumfahrungen von Alberswil und Schétz sowie Um-
fahrungen von Schoétz alleine. Weiter hat das Team die Realisierung der
Wiggertalbahn mit zwei unterschiedlichen Angebotskonzepten betrach-
tet. Einige Varianten erwiesen sich als wenig zielfiihrend und wurden
wieder ausgeschlossen. Vier Umfahrungsvarianten und eine Null+-
Variante werden in der ZMB-Phase 2 néher untersucht.

Beurteilung der Lésungskonzepte und Varianten

Fiir die Beurteilung aller Lésungskonzepte und Varianten wurden fiinf
Oberziele formuliert. Diese kommen wahrend des gesamten ZMB-
Prozesses zur Anwendung und garantieren eine transparente und
einheitliche Uberpriifung.

= Verkehrsqualitat: Verkehrsentlastung in kapazitatskritischen
Knoten/Abschnitten, der 6V wird gestarkt und die Reisezeiten
des motorisierten Individualverkehrs sind optimiert.

= Siedlungsentwicklung: Der 6ffentliche Raum ist attraktiv und das
Orts- und Landschaftsbild wird positiv beeinflusst.

= Umwelt: Die Larm- und Luftbelastung ist reduziert, die Eingriffe
in Natur, Wald und Kulturland sind gering. Die Gewasser sind
moglichst nicht tangiert.

= Baukosten: Die Investitionskosten sind méglichst tief und stehen
im Einklang mit dem Nutzen.

= Risiken: Die bautechnischen Risiken sind minimiert.



Umfahrungskonzepte
und Variantenfacher
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Das Planungsteam hat das aus dem regionalen
Teilrichtplan bekannte Losungskonzept tGber-
prift und die Konzepte Gesamtumfahrung
Alberswil/Schotz und Umfahrung Schoétz
erarbeitet. Diese beinhalten 6stliche und
westliche Umfahrungen, den Zentrumstunnel
Schétz, die Kombination aus Ost- und West-
umfahrungen sowie die Bahnlésung.

Varianten, die nur das Siedlungsgebiet von
Schotz umfahren, sind entsprechend gilinstiger.
Die Linienfiihrung kann im Osten, im Westen
oder unterirdisch erfolgen.
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Umfahrung
Alberswil und Schétz

- Konzept

}‘;/’Umfahrung

Schétz




Grobbewertung der Varianten

Konzept Gesamtumfahrung
Alberswil und Schoétz

ASO Umfahrung Ost ASWG Umfahrung West ®
Alberswil und Schétz Alberswil und Schétz bis Gettnau
= Sehr gute Verkehrsentlastung = Sehr gute Verkehrsentlastung
in Alberswil und Schétz in Alberswil und Schétz
= Konflikt mit dem BLN-Schutzgebiet (mit verkehrseinschrankenden

Massnahmen)
= Kein Konflikt mit dem
BLN-Schutzgebiet

= Langere Reisezeit flir Autofahrende
(grosse Umwegfahrt)

= Hohe Kosten

> Wird nicht weiter untersucht, weil
ASWB und ASWK11a verkehrlich
besser sind.

= Hohe Kosten

AOSZ Umfahrung Alberswil

Ost und Schétz Zentrumstunnel

= Sehr gute Verkehrsentlastung
in Alberswil und Schétz

= Kein Konflikt mit dem
BLN-Schutzgebiet

s Sehr hohe Kosten

ASWB Umfahrung West AOSW Umfahrung ®

Alberswil und Schétz bis Burgrain Alberswil Ost und Schétz West
= Gute Verkehrsentlastung = Gute Verkehrsentlastung
in Alberswil und Schétz in Alberswil und Schétz
= Kein Konflikt mit dem (mit verkehrseinschrankenden
BLN-Schutzgebiet Massnahmen)
= Hohe Kosten = Kein Konflikt mit dem

BLN-Schutzgebiet

= Langere Reisezeit flir Autofahrende
(grosse Umwegfahrt)

ASWK11a Umfahrung West
Alberswil und Schétz bis = Hohe Kosten

K11a (Stalde) > Wird nicht weiter untersucht,

= Gute Verkehrsentlastung weil ASO und ASWB verkehrlich
in Alberswil und Schétz

b ind.
= Kein Konflikt mit dem esser sin
BLN-Schutzgebiet
" Hohe Kosten 6V-Variante

Schliessung der Liicke

im Bahnnetz

= Verbesserung der 6V-Reisezeiten
und des Komforts

= Konflikt mit dem BLN-Schutzgebiet

= Sehr hohe Kosten

Variantenfacher Konzept Umfahrung Alberswil und Schétz

——— ASO Umfahrung Ost Alberswil und Schotz
Umfahrung Alberswil Ost und Schétz Zentrumstunnel
= ASWB Umfahrung West Alberswil und Schétz bis Burgrain
e ASWK11a Umfahrung West Alberswil und Schétz bis K11a (Stalde)
= ASWG Umfahrung West Alberswil und Schétz bis Gettnau
Umfahrung Alberswil Ost und Schétz West
Variantenfiacher Konzept Umfahrung Schétz
= SO Umfahrung Schétz Ost
—— SW Umfahrung Schétz West
m——— SZ Schotz Zentrumstunnel
Konzept 6V

== == == == == Schliessung Netzliicke (Wiggertalbahn)
smmummsmmemm Bestehende Bahnlinien

Ausschluss

@ Vertiefung in Phase 2 (siehe Riickseite)

Grobbewertung der Varianten

Konzept Umfahrung Schétz

SO Umfahrung Schétz Ost SW Umfahrung Schétz West

= Sehr gute Entlastungswirkung = Gute Verkehrsentlastung in Schotz
in Schoétz (mit verkehrseinschrankenden

= Konflikt mit dem BLN-Schutzgebiet Massnahmen)

= Mittlere Kosten = Kein Konflikt mit dem

BLN-Schutzgebiet
= Langere Reisezeit fiir Autofahrende
(grosse Umwegfahrt)
SZ Schoétz Zentrumstunnel = Hohe Kosten
= Sehr gute Verkehrsentlastung
in Schotz
= Kein Konflikt mit dem
BLN-Schutzgebiet
= Sehr hohe Kosten




U”r;1fahrung Ost
Alberswil und Schotz

9

Die Variante ASO entspricht der Umfahrungsvariante gemass dem regionalen
Teilrichtplan. Sie verlauft 6stlich des Siedlungsgebietes iibers Feld und ist rund
5000 m lang. Die Variante quert viermal die Wigger und fiihrt 6stlich von Schétz
durch das BLN-Schutzgebiet. Es sind zwei Zwischenanschliisse vorgesehen, ein
slidlicher Anschluss von Schétz und eine Anbindung der K12 von/nach Ettiswil.

Vorteile Nachteile

= Sehr gute Verkehrsentlastung in = Konflikt mit dem BLN-Schutzgebiet,
Alberswil und Schétz negative Auswirkungen auf Orts-

= Deutliche Verbesserung der und Landschaftsbild
Aufenthaltsqualitat = Deutliche negative Auswirkungen auf

= Reduktion der Ldrm- und Luftbelastung Naherholungsgebiete, Natur, Wald
in Alberswil und Schétz und Gewasser

= Sehr hohe Flachenbeanspruchung
(inkl. Fruchtfolgeflachen)




Variante AOSZ

Umfahrung Alberswil Ost
und Schotz Zentrumstunnel

®

Diese Variante verlauft im siidlichen Teil gleich wie die Variante ASO. Nérdlich
von Alberswil schliesst sie an die bestehende Kantonsstrasse an. Um das BLN-
Schutzgebiet zu umgehen, unterquert sie in der Folge Schotz in einem rund

1600 m langen Tunnel. Die Gesamtlange der Umfahrung betragt rund 5000 m.

Vorteile Nachteile

= Sehr gute Verkehrsentlastung in = Grossere Baurisiken als bei einer
Alberswil und Schoétz Umfahrungsvariante ohne Tunnel

= Deutliche Verbesserung der = Negative Auswirkungen auf Gewasser
Aufenthaltsqualitét = Hohe Flachenbeanspruchung

= Reduktion der Larm- und Luftbelastung (inkl. Fruchtfolgefliachen)
in Alberswil und Schétz s Sehr hohe Kosten

= Kein Konflikt mit dem BLN-Schutzgebiet

> Ausschluss der Variante
Diese Lésung ist teurer als die Variante mit Anschluss Burgrain (ASWB), ohne dass sie
zusatzlichen Nutzen bringt.




Variante ASWB

Umfahrung West Alberswil
und Schoétz bis Burgrain
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Die Variante ASWB verlauft westlich von Schoétz auf der bestehenden Gettnauer-
strasse, die entsprechend ausgebaut wird. Stidwestlich von Schoétz fiihrt die
Neubaustrecke von der Gettnauerstrasse weg und in direkter Linienfiihrung zum
Kreisel Burgrain. Der Hiigel Chastelenwald wird mit einem rund 600 m langen
Tunnel unterquert. Die Umfahrung umfasst eine Gesamtlange von rund 5900 m.

Vorteile Nachteile
= Gute Verkehrsentlastung in = Negative Auswirkungen auf
Alberswil und Schotz Gewsasser und Landschaft
= Verbesserung der Aufenthaltsqualitat = Hohe Flachenbeanspruchung
= Reduktion der Larm- und Luftbelastung (inkl. Fruchtfolgefiachen)
im Siedlungsgebiet = Hohe Kosten

= Kein Konflikt mit dem BLN-Schutzgebiet

—
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lj?;\efahrang West Alberswil
und Schoétz bis K11a (Stalde)

®

Diese Variante verlauft im nérdlichen Abschnitt gleich wie die Variante ASWB auf
der Gettnauerstrasse. Stidwestlich von Schétz verlasst die Variante die Gettnauer-
strasse und fiihrt zur Kantonsstrasse K11a dstlich von Gettnau (Bereich Stalde).
Dabei wird der Butteberg mit einem Tunnel von rund 1100 m Lange unterquert.
Die Gesamtléange der Variante betragt rund 5400 m.

Vorteile Nachteile
= Gute Verkehrsentlastung in = Negative Auswirkungen auf
Alberswil und Schétz Gewadsser und Landschaft
= Verbesserung der Aufenthaltsqualitat = Hohe Fldchenbeanspruchung
= Reduktion der Larm- und Luftbelastung (inkl. Fruchtfolgefiachen)
in Alberswil und Schétz = Hohe Kosten

= Kein Konflikt mit dem BLN-Schutzgebiet

> Ausschluss der Variante
Diese Lésung ist teurer als die Variante mit Anschluss Burgrain (ASWB), ohne dass sie
zusatzlichen Nutzen bringt.
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6V-Variante

Schliessung
der Liicke im Bahnnetz

®

Die neue Bahnstrecke ist 6500 m lang und schliesst die Liicke zwischen Willisau
und Nebikon. Nérdlich von Willisau zweigt die einspurige Linie nach Norden

ab und verlauft 6stlich der Siedlungsgebiete. Vor Nebikon schliesst sie an das
bestehende Bahnnetz an. Es sind zwei Haltestellen, eine in Schétz und eine in
Alberswil-Ettiswil, vorgesehen. Baulich sind fiinf Wigger-Querungen und fiinf
Strasseniiberfiihrungen zu errichten. Verlauf durch das BLN-Schutzgebiet.

Vorteile Nachteile

= Schliessung des Bahnnetzes zwischen = Keine Verkehrsentlastung fiir
Nebikon und Willisau Alberswil und Schétz

= Verbesserung der 6V-Reisezeiten = Konflikte mit dem BLN-Schutzgebiet
und des Komforts und negative Auswirkungen auf

= Neue iiberregionale 6V-Verbindungen Naherholungsgebiete und Gewésser
werden méglich = Hohe Flachenbeanspruchung

(inkl. Fruchtfolgefliachen)
= Hohe Kosten

> Variante ausserhalb der ZMB untersuchen
Die 6V-Variante fuhrt bei hohen Kosten zu keiner spiirbaren Verkehrsreduktion. Sie muss

deshalb ausserhalb der ZMB im Rahmen der kantonalen 6V-Planung beurteilt werden.
- A - — - % ;E')"




Umfahrung
Schotz Ost
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Diese Variante verlauft im Bereich von Schétz gleich wie die Gesamtumfahrung
ASO. Sie fiihrt komplett oberirdisch 6stlich um das Siedlungsgebiet von Schétz
und ist rund 2000 m lang. Die Variante quert zweimal die Wigger und fiihrt

durch das BLN-Schutzgebiet.

Vorteile

= Gute Verkehrsentlastung in Schétz

= Deutliche Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat

= Reduktion der Larm-und Luftbelastung
im Siedlungsgebiet

= Tiefe Kosten

Nachteile

Konflikt mit dem BLN-Schutzgebiet
Negative Auswirkungen auf das
Orts- und Landschaftsbild

Deutliche negative Auswirkungen auf
Naherholungsgebiete, Natur, Wald
und Gewasser

Hohe Flachenbeanspruchung
(inkl. Fruchtfolgefiachen)




Variante SW
Umfahrung
Schotz West

@

Die Variante SW verlauft westlich von Schétz auf der bestehenden Gettnauer-
strasse, die entsprechend ausgebaut wird. Stidwestlich von Schétz fuhrt die
Neubaustrecke von der Gettnauerstrasse weg und schliesst an die K11 an. Dabei
wird der Dachsberg/Hinderberg mit einem kurzen Tunnel unterquert. Die
Gesamtlénge der Variante betragt rund 4300 m.

Vorteile Nachteile

= Gute Verkehrsentlastung in Schétz = Langere Reisezeit fiir Autofahrende

= Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (grosse Umwegfahrt)

= Reduktion der Larm- und Luftbelastung = Negative Auswirkungen auf Gewésser
in Schétz und Landschaft

= Kein Konflikt mit dem BLN-Schutzgebiet = Hohe Flachenbeanspruchung

= Mittlere Kosten (inkl. Fruchtfolgeflachen)




Variante SZ

Schoétz
Zentrumstunnel

X

Diese Variante unterquert Schétz in einem rund 1600 m langen Tunnel. Damit
wird das BLN-Schutzgebiet umfahren und Konflikte werden vermieden. Die
Variante ist rund 2000 m lang.

Vorteile Nachteile

= Gute Verkehrsentlastung in Schétz = Grossere Baurisiken als bei einer

= Deutliche Verbesserung der Umfahrungsvariante ohne Tunnel
Aufenthaltsqualitat = Negative Auswirkungen auf Gewasser

= Reduktion der Larm- und Luftbelastung = Sehr hohe Kosten

im Siedlungsgebiet
= Kein Konflikt mit dem BLN-Schutzgebiet
= Geringe Eingriffe in Natur und Wald
= Geringe Flachenbeanspruchung

> Ausschluss der Variante
Im Vergleich mit den oberirdischen Umfahrungslésungen SO und SW ist diese Variante
ausserordentlich teuer ohne wesentlichen zusatzlichen Nutzen.




Variante Null+

Verkehrslosung
auf den bestehenden Strassen

9

Die Variante Null+ beinhaltet keine Umfahrung. Stattdessen fokussiert sie sich
auf die Anpassung und verbesserte Nutzung der bestehenden Strasseninfra-
struktur sowie Fuss- und Velowege. Die Verkehrsprobleme werden mit der
sogenannten 4V-Strategie angegangen. Konkrete Lésungen daraus wird das
Planungsteam in der ZMB-Phase 2 erarbeiten und beurteilen.

1. Vermeiden: Mobilitatsbediirfnisse reduzieren

Kurze und attraktive Wege in den Siedlungskernen starken. Bewusstes Mobilitats-
verhalten férdern. Siedlungsentwicklung und Verkehr aufeinander abstimmen.
Parkraumbewirtschaftung und Mobilitdtsmanagement fir Unternehmen.

2. Verlagern: Zeitlich sowie zum 6V und Fuss- und Veloverkehr verschieben

Zuverlassigkeit der Buslinien férdern und Angebot ausbauen. Motorisierten
Individualverkehr in den Spitzenzeiten dosieren. Sicherstellen eines attraktiven,
direkten und sicheren Fuss- und Velonetzes. Sichere Veloverbindung abseits
der Kantonsstrasse schaffen.

3. Vernetzen: Mobilitat besser aufeinander abstimmen

Mobilitatsangebote vernetzen. Verkehrsmittel miteinander kombinieren und dafir
beispielsweise Fahrgemeinschaften fordern, Park+Ride-Angebote entwickeln.

4. Vertraglich gestalten: Belastung durch verbleibenden Verkehr minimieren
Temporeduktion in Siedlungskernen. Umgestalten und Aufwerten der Ortsdurch-
fahrten. Das Nebeneinander der Verkehrsteilnehmenden verbessern.

Vorteile Nachteile
= Kein relevanter Ausbau des = Keine wesentliche Verkehrsentlastung
Strassennetzes = Lingere Reisezeiten fiir den Autoverkehr,
= Attraktive Infrastruktur fir Fuss- wenn der Verkehr weiter zunimmt
und Veloverkehr = Beschrinkter Platz fiir substanzielle
= Schonung von Kulturland und Landschaft Verbesserung fir den 6V sowie Fuss-

= Kostengtinstig und Veloverkehr
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